
浙江科技学院学报 ，第 ２２卷第 ３期 ，２０１０年 ６月

Journal of Zhejiang University of Science and Technology
Vol ．２２ No ．３ ，June ２０１０
DOI ：１０ ．３９６９／j ．issn ．１６７１‐８７９８ ．２０１０ ．０３ ．００９

收稿日期 ：２００９‐０６‐２１

作者简介 ：刘 　虹（１９７３ — 　 ） ，女 ，云南昆明人 ，讲师 ，硕士 ，主要从事城市规划与设计研究 。

城市道路拓宽建设的绩效评估
———以杭州市文二路为例
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摘 　要 ：鉴于目前城市道路的拓宽虽然在较大程度上提高了道路的通行能力 ，但在实际应用中仍然存在或遗留

很多问题 ：例如人行道过于狭窄 、绿化不够 、停车场（位）数量不足 、沿街建筑不够协调统一等 ，没有更好地从人文

关怀的角度去考虑城市道路空间的状况 ，以杭州市文二路的拓宽建设为例 ，根据现状调查和存在问题的分析 ，提

出了城市道路拓宽建设的建议及措施 。
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— A case study of Wen摧er Road in Hangzhou

LIU Hong１ ，CHEN Ting２
（１ ．School of Archtecture and Engineering ，Zhejiang University of Science and Technology ，Hangzhou ３１００２３ ，China ；

２ ．Mobile Reading Base ，China Mobile Communications Co ．，Ltd ．，Hangzhou ３１００１２ ，China）

Abstract ：Now ，although many urban roads are widening to improve the traffic capacity ，
there are still many problems lef t behind ：the narrow sidewalk ，insufficient greens ，not enough
car parks ，and street construction lack of harmonization ．There is no better care from the perspective of
the humanities ．Combined with the status of Wen摧er Road widening ，according to the current situation
and existing problems ，we make some recommendations to improve urban road space ．
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私家车的日益增多使得原城市道路愈见拥堵 ，于是 ，政府每年投入巨资改建城市道路 。但是人们看到

的却是经济效益 、社会效益 、环境效益三者的不统一 。道路的拓宽虽然在很大程度上提高了通行能力 ，但

在实际应用中仍然存在很多问题 ：例如人行道过于狭窄 、绿化不够 、停车场（位）数量不足 、沿街建筑不够协

调统一等 ，没有更好地从人文关怀的角度考虑城市的道路空间 。



有鉴于此 ，特选取杭州市文二路拓宽现状来作具体分析 。

1 　文二路现状概述
1 ．1 　基本情况简介

文二路位于杭州市西湖区 ，与文一路 、文三路为 ３条平行的东西向道路 。随着高校的迁出 ，文教区的

性质随之发生变化 ，这三条道路也被赋予了新的历史使命 。文一路是江南水乡特色的绿色人文之街 ，文二

路是精致休闲生活之街 ，文三路是人文科技生活之街 ，这三条道路特色鲜明［１］
。由于城西居住人口的增

加 ，文二路与几条东西向道路共同承担着来往的车流 、人流 。面对不断增多的车流 ，“两纵三横”（两纵 ：学

院路 、教工路 。三横 ：文一 、文二 、文三路）道路综合整治工程应运而生 。工程于 ２００７年 ７月 １１日正式开

工 ，历时 １４个月 ，全长 ２２ ．５ km ，整治后 ，除学院路仍保持 ４车道外 ，其余道路均由 ４车道拓宽为 ６车道 ，

通行能力得到很大提高［２］
。文二路基本要素见表 １ 。

表 1 　杭州市文二路基本要素简介
Table 1 　 Basic elements of Wen摧er Road in Hangzhou

基本要素 实际情况

文二路所在城市 中国杭州

在城市中的区位与位置
位于杭州市西湖区 ，东起莫干山路 ，西至古翠路 ，为文教区 ３条东西向平行大街中间的一条 ，即

介于文一路和文三路之间

街道起止与总长度 古翠路 —莫干山路 ，总长度 ３  ．２ km
街道的宽度与车道数量

平均宽度 ３５ m ，由原先的 ４车道拓宽至现在的 ６车道（５个由西向东的机动车车道和 １个逆向

公交车专用道）

街道两侧建筑 建造年代跨度较大（２０世纪 ５０年代至今约 ６０年） ，建筑风格不一 ，大多为商铺 、办公楼及住宅

行人设施 、路面材料
车行道为透水沥青路面 ，人行道为地砖铺砌 ，机非隔离带设置路灯 ，小区等设置辅灯 ，有盲道 ，

无休憩设施

绿化与隔离带状况 无中央隔离带及大量行道树种植 ，有机非隔离带 ，但局部为硬隔离 ，无大型绿化

功能定位 精致休闲生活之街

城市道路定位 城市次干道

特色形成
休闲服务街 ，发展沿街的餐饮娱乐项目 ，并利用万塘路沿街扩展餐饮区块 ，以多品种 、多风格 、

大小兼顾的餐饮企业形成餐饮区块 ，主要的服务对象为商务楼群员工

1 ．2 　沿街建筑
城市道路是连接两列相邻建筑的三维的表面 。这里所谓的两列相邻建筑就是沿街建筑 。从空间角度

看 ，街道两旁的这些建筑与其所在的街区及人行空间成为一个不可分割的整体 ，所以就必须要求沿街建筑

的整体性 、连续性和协调性 。

走在文二路上（见图 １） ，两边是或高或低 、或新或旧的商铺 、住宅及办公楼 ，而这些则决定着这整条街的

气氛和特色 。其中杭州幼儿师范学院建筑群（编号 ９）是杭州市第一批历史建筑保护群 ，建于 １９５３年 ，是当时

杭州市第一个五年计划建设项目 ，杭州市文教区 ３个文教重点工程的首项建设工程 。浙江省团校建筑群（编

号 ２０）则是杭州市第二批历史建筑保护群 。而兰庭国际（编号 １９）是 ２００８年新开发建成的居住小区 。

1 ．3 　停车场（位）

对于街道来说 ，交通停车也同样是一个不可忽视的要素 。当它与城市公共运输换乘系统 、步行系统 、

高架轻轨和地铁等的线路选择 ，站点安排 ，停车设置组织在一起时 ，就成为决定城市布局形态的重要控制

因素［３］
。面对城市日益增加的小汽车 ，作为一种静态的交通设施 ，停车场（位）的数量和设置地点越发显得

重要 。文二路临街机动车停车场（位）统计调查见表 ２ 。
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图 1 　沿街建筑编号图
Fig ．1 　 Number of architecturre along the steet
表 2 　临街机动车停车场（位）统计调查

Table 2 　 Survey of car park along Wen摧er Street
序号 位置 停车方式 车位数／个 使用率／％

１ N西湖国际 地面停车（机 、非） ２５ ～ ３０ x９０ 适
２ N耀江文欣苑 地面停车 、地下停车库 ８ ，１８ J９０ ，７０  
３ N名人名家 地面停车 、地下停车库 ５０ ～ ６０ ，６０ ～ ７０  １００ ，９５ &
４ N西溪河下 ３３号西 地面停车 ＜ １０ J９０ 适
５ N兰庭国际西 地面停车 ＜ １０ J９０ 适
６ N西湖大厦 地面停车 ２０ ～ ３０ x１００ 适
７ N高新大厦 地面停车（机 、非） ０  ０ 适
８ N翠微酒店 地面停车 ３０ ～ ４０ x１００ 适
９ N市文广新局西 立体停车库 ２４  ７０ 适

1 ．4 　人行道
表 3 　文二路人行道宽度数据表

Table 3 　 Different sidewalk width in Wen摧er Road
编号 人行道宽度／m 编号 人行道宽度／m
１ 邋２ B．５ １５  ２ 灋．５

２ 邋３ B．１ １６  ２ 灋．０

３ 邋２ B．６ １７  １ 灋．５

４ 邋平均 ４ 骀．１ ，最窄 ２ ．５ １８  １ 灋．８

５ 邋２ B．２ １９  １ +．６ ～ ２ ．５

６ 邋２ B．５ ２０  ２ 灋．５

７ ～ ９ +３ B．７ ２１  ４ 灋．５

１０ �３ B．０ ２２  ２ 灋．５

１１ �４ B．０ ２３  ２ 灋．６

１２ �２ 舷．２ ～ ４ ．８ ２４  １ 灋．５

１３ �３ 舷．２ ～ ４ ．４ ２５  １ +．１ ～ １ ．９

１４ �平均 ５（三角形人行道） ２６  ２ 灋．５

　 　人行道是指在路侧带内专供行人通行的部分 ，

一般用路缘石或护栏及其他类似设施加以隔离［４］
。

杭州市建设委员会于 ２００７ 年 ９ 月 ４ 日发文关于恢

复自行车专用道的建议中提到 ：在新建道路规划中 ，

我委与有关部门都对非机动车道和人行道最小宽度

进行控制 ，一般而言人行道宽度最小在 ３ m 以上 ，

非机动车道宽度根据流量进行合理设计 ，最少在

４ m以上 ；对于改建道路 ，因受各种制约 ，局部路段

道路段面会有所调整 ，但是一般人行道和非机动车

道宽度都分别保证在 ３ m以上 。表 ３是在文二路各

路段测量所获得的数据 ，表中编号与图 １相同 。

1 ．5 　交 　通

１ ．５ ．１ 　公共交通

对于文二路上的公共交通 ，目前主要就是指公

交车 。另规划有地铁 ２ 号线沿文二路通过 ，在文二

路（教工路口西侧和古翠路口东侧）设置地铁站 。目前在文二路（古翠路 —莫干山路路段）没有设置公共自

行车服务点 ，距离该路段较近的服务点为 ：文三路 １７８号（浙江大学西溪校区北门对面） 、丰潭路 ２５８号 、竞

舟路文二西路口西北侧人行道 。
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１ ．５ ．２ 　单向行驶

单向通行本质上是以局部的限制来保障整个路网的畅通 ，发展单向交通是大城市道路饱和到一定程
度之后的一种选择［５］

。据相关调查表明 ，单向交通可使车辆行驶的时间缩短 ２２％ ，停车时间缩减 ６０％ 。

所以实施单向行驶 ，最直接的目的就是为了提高车速和道路的通行能力 。从 ２００４年 ６月 １９日起 ，杭州市

区莫干山路 、文二路 、文三路 、湖墅南路等 ６条主要道路实行单向通行 ，其中文二路是由西向东单行 。自从

实行单向通行后 ，文二路的行车时速提高到 ５０ km／h 。
1 ．6 　绿化及休憩设施

道路的绿化直接关系到人们对城市的印象 ，更重要的是随着机动车数量的不断增加 ，一系列由机动车

所带来的问题也日益突出 。文二路的道路绿化主要是以机非隔离带的形式存在 ，在断面形式上表现为一

板两带式 ，无中央隔离带 。机非隔离带宽约 １ ～ １ ．５ m ，主要种植单排香樟 ，因香樟根基比较深 ，可以较好

地抵抗台风天气 。部分地段如万塘路和学院路段文二路南侧加油站前的隔离带 、求智巷社区前的隔离带

都采用硬质隔离 ，底部宽约 ３０ cm 。除兰庭国际 、枫华府第等小区门口及西湖国际庭前有绿地 ，种植有红

枫 、竹 、石楠 、女贞等外 ，其余无绿化带布置 。

2 　现存问题
2 ．1 　机动车交通
２ ．１ ．１ 　停车场（位）

停车场（位）平均使用率均在 ７０％ 以上 ，在高峰期超出 １００％ ，在商业 、居住如此集中且车流量较大的

文二路 ，停车位的数量远远低于车的数量 ，即使包括公共停车场（库） ，以及一些小区 、商务楼等的配套停车

位 ，也远未达到要求 。这就导致了另外一个问题的产生 ：停车占用人行道甚至非机动车道 。忽视了非机动

车的停车问题 ，并且对于停车问题的管理力度也不够 ，图 ２ ～ ４可见一斑 。

图 2 　停车满位

Fig ．2 　 Full parking area

　 　 　

图 3 　小巷停车场
Fig ．3 　 Alley park

　 　 　

图 4 　人行道和盲道被侵占
Fig ．4 　 Occupy the sidewalk

２ ．１ ．２ 　公共交通

公共交通全部采用港湾式停车 。设有双向公交专用道 ，候车亭间距 ４００ ～ ６００ m 。虽有较好的市内可

达性 ，但班次稍嫌不够 ，尤其是在早 、晚高峰时间段 ；同时夜车班次也不足 ，途经文二路的晚间公交只有

K２１１路 。另外对于停车站的设计也缺乏人性化 ，如座椅数量不够 ，遮阳的面积不足等 。在文二路段沿街

没有设置公共自行车服务站点 ，没有更方便地服务到附近的居民 。

２ ．１ ．３ 　单向通行

单向通行是为了提高车速 ，但是它最大的缺点是绕行 。自 ２００４年文二 、文三路实行单向通行起 ，虽然

很多出行城西的市民得到了方便 ，但是对于这两条路附近的居民来说 ，出行时间反而增加了不少 。据统

计 ，文二 、文三路附近有近 ３０万居民 ，他们也是道路的主要使用者 ，如今因为单向通行 ，增加了绕行时间 ，

同时车辆的增多 、车速的加快 ，使得安全问题也日益突出 。

2 ．2 　人文关怀
沿街住宅临街开口较多 ，尤其是年代较为久远的社区 ，其内无集中的供休憩交流的场所 ，故有很多居
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民占用社区前的人行道 ，加之商业人流 ，使人行道显得杂乱拥挤 ，缺少安全性 。

文二路上很多路段的人行道宽度很窄 ，甚至有些路段仅 １米多 ，局部地段商铺门口仅能容 ２人并排 ，

不仅远未达到人行道的基本宽度（一般在中心城区 ，人行道的最小宽度是 ３ ～ ５ m） ，且严重影响到商铺的

经营 。另外 ，一些住宅区和商店前的人行道“沦为”汽车和自行车的停放点 ，使得本就狭窄的道路更是“举

步维艰” 。与此同时 ，在学校 、住宅区附近 ，流动摊贩的存在使很多盲道形同虚设 。

整条道路几乎无大型绿化设施 ，绿化率较低 ，遮阴效果较差 。另外 ，对于已经存在的绿地 ，也缺乏有效

的人行道绿化带连接 ，导致这些绿地只是一个个单独没有干系的节点 ，而无法成为有机联系的景观带 。供

行人休憩的设施或建筑小品 ，如桌椅 、花台 、雕塑等几乎没有 ，只有少数沿街建筑设有 ，比如兰庭国际小区

入口处的喷水池 、西湖国际前面的矮墙 。虽然文二路在改造过程中对一些设施进行了整改和完善 ，比如道

路指示牌 、公交站台等 ，但是还是缺少一些人性化的服务设施和能够体现文二路特色 、文化的小品建筑 ，使

得整条街看上去有些“不近人情” 。

3 　建议可采取的措施
3 ．1 　针对机动交通
３ ．１ ．１ 　增设停车位 ，完善公共交通

完善小区或办公楼等建筑群的配套停车设施 ；增加公共交通的班次 ，包括增加晚间公交的班次 ；增加

公共自行车的服务点和服务半径 ，增加沿线居民出行工具的选择 ，方便出行 。同时改善公交乘坐环境 ，努

力打造一个舒适的出行空间 。

３ ．１ ．２ 　控制私家车的出行率

私家车的增多是导致交通拥挤的一个最重要的原因 ，所以控制私家车的出行率即是从源头上来遏制

交通拥堵 。比如实行单双号出行 ，或者倡导以小区为单位的拼车配对 。另外 ，鼓励短距离出行尽量选择步

行或公共交通 。

３ ．１ ．３ 　减少单位时间内出行车辆的密度

较为理想的办法是增加规划功能区的混合密度 ，缩短居民的上下班距离 ，减少朝夕流的发生 。同时 ，

也可以提倡错时上下班 ，使单位时间内道路横截面的车辆通过率下降 ，从而达到在有限的道路红线内交通

的通畅性 。

3 ．2 　打造和谐品质之街
３ ．２ ．１ 　建筑立面整治

文二路的特色是突出其精致休闲 ，强调温馨 ，可利用米色作为主色调 。改造沿街低矮破旧商铺 ，重点

考虑行人较易感知的建筑下部界面 ，强调界面连续性 ，利用对街道的整体立面的整治来弱化由于不同建筑

师设计建筑风格的差别性 。同时封闭部分老旧社区的沿街开口 ，比如用墙体或绿化隔离 ，以减少社区居民

出入对人行道的干扰 。

３ ．２ ．２ 　人行道整治

严禁车辆 、流动商贩侵占人行道 ，在商业集中地段设置近人尺度的休憩场所 ，避免商业人流长时间挤

占人行道 ，建立良好的管理 、监督和惩治制度 。

尽可能多地为行人提供休憩 、交流的场所 。在人行道较宽处 ，可设置树池式绿化 ，局部沿街建筑或墙

体可采用垂直绿化 ，如种植常春藤 、地棉等攀爬植物 。同时利用街道家具 、景观空间来营造一种不规则的

人行环境 ，借以淡化由于太过于规则的机动车道所带来的沉闷感和严肃感 ，给人以一种心理上的放松［６］
。

完善和细化盲道 、无障碍坡道等服务特殊人群的设施 ，增设公共厕所 、便民服务站 、阅报亭 、语音提示站牌

等 ，让街道多角度为人服务［７］
。

３ ．２ ．３ 　展现杭州丰富的文化底蕴

杭州本身就是一个很有历史文化积淀的城市 ，而街道作为一座城市的首现展示窗口 ，可在很大程度上
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影响市民和游人 。

不仅仅从建筑立面上进行整体色调的整治 ，还可以从细节入手 ，比如可以在人行道板砖上雕刻一些关

于杭州的象征物 ，重点突出本路段上的历史保护建筑 ，并就周边进行相应建筑风格的同化 ，设置景观墙 ，结

合部分建筑或支路 ，做一些半封闭的小型停驻点 ，营造“淡妆浓抹总相宜”的江南温婉气息 。

其实一个城市文化的延伸在于该城市的市民 ，在于人本身 ，因此应加强公民素质教育和道德建设 ，强

抓软文化 ，知性的 、亲切的行人 ，未尝不是街道上一道自然的风景 。

4 　结 　语

文二路的拓宽 ，最直接的成果是解决了机动车交通问题 ，但是却没有从人文关怀的角度出发 ，导致拓

宽后的街道缺乏亲切感 ，人行问题突出 。文二路 ，作为一条精致休闲生活之街 ，应该更多地从“街”的角度

和尺度去考虑 ，应更深入地去思考如何让车和人在街这同一界面上更好更和谐地共处 。另外 ，还应遵循景

观性原则来体现街道的魅力所在 ，在道路改造或拓宽过程中更加注重街道的绿化 ，甚至可以做到见缝

插“绿” 。

对于已完成的街道改造或整治 ，更应该注重后期的建设管理和营运管理 。不仅包括个人 、车行道 、街

道设施的管理 ，还应大力宣传公交政策 ，减少私家车流量 。真正实现和谐 、亲切 、自然的生活品质之街 ，可

持续发展之街 。
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