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铁路运输与经济发展的关系
!!!自

$D%!

年以来的经验证据

王富忠
!浙江科技学院 经济与管理学院$杭州

C$##!C

#

摘
!

要!基于计量经济学研究方法$分
$D%!

"

!#$C

年'

$D"G

"

!#$C

年时段研究了中国铁路运输与经济发展的关系%

研究结果显示(

!###

"

!##"

年之间的铁路提速$在一定程度上带动了铁路货物周转量的增长%

$D%!

"

!#$C

年和

$D"G

"

!#$C

年的铁路货物周转量'铁路营业里程'经济发展之间存在协整关系$后两者均能显著地促进铁路货物周

转量的增长%自
$D"G

年以来$铁路营业里程'经济发展均是铁路货物周转量增长的格兰杰原因%建议适当地发展

铁路营业里程'提高铁路运输业的经营效率并在竞争中合作$发展联合运输以提升中国的铁路运输业发展机遇%
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从瓦特发明的蒸汽机开始$工业革命改变了人类的历史进程$而后蒸汽火车的发明$开创了一个新的

经济时代%铁路在中国的发展已经有了
$##

多年的历史%

$G"E

年全长
$&?%ZM

的吴松铁路通车运营$

被认为是中国的第一条铁路%关于铁路与经济发展的关系问题$也一直是经济学界的争论问题$但更多

的研究偏向于铁路的发展对经济增长具有积极的影响%从国外研究铁路与经济发展的关系来看$一些专

家主要以不同线路和不同等级的铁路作为研究对象$研究铁路对区域带来的社会经济影响并从不同角度

进行了分析%

V(++,.()7

0

$

1通过对比巴黎和里昂间高速铁路建设前后的相关数据$特别是针对旅游业和

服务业的研究$分析了高速铁路对沿线经济具有良好影响&

:,7,Z3

等0

!

1通过研究表明日本新干线对经济

活动和人口在空间上有驱散作用%国外现有的文献表明$近
C#

年来$国外对铁路有关区域经济影响的研

究多集中在高速铁路出现后对其经济相关领域的问题方面%

从国内现有的研究文献来看$目前专门研究中国铁路与经济发展关系的文献还比较少见%在最近的

研究文献中$马俊0

C

1以江西省为例$研究了铁路网与地区经济增长的关系$江西省铁路网的演进从根本上

提升了江西省的交通区位优势$并推动了江西省经济的快速增长&胡辉等0

&

1也以江西省为研究对象$研究

认为铁路运输系统有一定的自我发展能力$基本适应江西省区域经济发展的要求&周小龙等0

%

1

'王波0

E

1认

为经济发展对区域铁路干线的运输带来巨大的影响$两者之间是相互影响'相互制约的有机系统&刘敏

敏0

"

1以山东省为例$研究表明铁路运输的发展对区域经济的发展具有巨大的推动作用&张广胜0

G

1研究认

为$铁路物流业的发展为经济水平提高提供了良好的环境和可靠保障$两者形成相互促进'协调发展的格

局&姚鸣0

D

1研究认为$渝怀铁路总体上基本适应了区域社会经济对交通发展的要求%

从现有对中国铁路运输与经济发展的研究文献来看$研究的内容可以归纳为
C

类(第
$

类为某条或

某些铁路线路建设对地区经济发展的影响&第
!

类研究了单个或部分省'市的铁路发展与经济发展的关

系&第
C

类研究了中国铁路与经济发展的关系%从第
C

类研究来看$分时段进行研究的文献还比较少见%

本研究正是通过分时段采用协整等方法来研究中国铁路与经济发展的关系问题%

9

!

铁路运输业发展趋势及提速效应

9?9

!

铁路货物周转量的增长趋势

自
!#

世纪
D#

年代以来$由于受到
$DDG

年亚洲金融风暴的影响$中国
$DDG

年铁路货物周转量出现

负增长%受始于美国金融危机的影响$中国
!##D

年铁路货物周转量也出现
#?%C\

的微弱增长%在

!#$!

"

!#$C

年期间$中国铁路货物周转量则分别出现
b#?D%\

'

b#?#%\

的负增长%铁路货物周转量的

增长趋势如图
$

所示%

图
9

!

铁路货物周转量的增长趋势

>#

*

P9

!

X161-(

B

M1+88*1+<(.*,3-P,

9

.*13

4

088)*+(61*

$DDG

年'

!##D

年'

!#$!

年'

!#$C

年这
&

年的经济增速均在
E?G\

以上$但这几年铁路货物周转量的

增长却不尽人意$甚至在一些年份出现了负增长%铁路货物周转量是铁路运输业发展的显著标志$按常

理$经济以较快的速度增长$铁路货物周转量也应该会增长$但为什么出现负增长2 出现负增长的原因可

能是多方面的(有可能与经济增速放缓有关$但也有可能在市场竞争中$面对公路货运'航空货运'水路货

运的高度竞争$受挤出效应所造成的%由此可以认为$经济向前发展能为铁路货物周转量的增长带来机

遇$但在市场竞争环境下$铁路运输业良好的经营也是至关重要的%

E!$
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!

铁路营业里程的发展趋势

据中国统计资料显示$自
$D%!

年开始$铁路营业里程总体上呈现小幅增长的态势%

$D%!

年中国铁路营业

里程为
!?!D

万
ZM

$

$D"G

年中国铁路营业里程已上升到了
%?$"

万
ZM

$

!#$C

年这一数字达到了
$#?C$

万
ZM

%

自
$D%!

年以来$虽然在个别年份!如
$D%G

年#铁路营业里程增长率达到了
$#\

以上$但绝大部分年

份的增长速度较慢%从最近
%

年来看$由于动车'高铁等快速发展$

!##D

年之后的铁路营业里程增长速

度总体上好于过去%铁路营业里程的年增长率如表
$

所示%

表
9

!

铁路营业里程的年增长率

D(5&'9

!

A++),-

4

*(P80*,81(.*,3-P,

9

(

B

1*,83+

4

M3-1,

4

1 \

年份 增长率 年份 增长率 年份 增长率 年份 增长率

$D%C C?DC $DED C?&" $DG% #?"C !##$ !?#&

$D%& !?D& $D"# &?G# $DGE $?#D !##! !?%"

$D%% &?&D $D"$ C?EE $DG" #?CE !##C $?%C

$D%E C?%! $D"! !?!$ $DGG #?CE !##& $?D!

$D%" #?"% $D"C #?E% $DGD $?&! !##% $?C&

$D%G $C?$$ $D"& $?DC $DD# $?%G !##E !?!%

$D%D E?D% $D"% !?C! $DD$ b#?$" !##" $?$"

$DE# &?D% $D"E $?#C $DD! #?%! !##G !?$G

$DE$ $?"" $D"" C?#% $DDC #?GE !##D "?!G

$DE! #?!D $D"G !?$" $DD& #?EG !#$# E?E"

$DEC $?$E $D"D !?C! $DD% %?"E !#$$ !?$D

$DE& %?&C $DG# #?"E $DDE &?#$ !#$! &?"!

$DE% !?DG $DG$ $?$C $DD" $?ED !#$C %?E&

$DEE C?&! $DG! b$?$$ $DDG #?E$

$DE" !?#& $DGC !?&& $DDD $?%$

$DEG #?%# $DG& #?C" !### $?DC

!!

数据来源(国家统计局网站!

088

B

(

"

<,8,?78,87?

4

(6?;+

#

9?;

!

铁路的提速效应

从
$DD"

年
&

月至
!##"

年
&

月$中国前后共计有
E

次铁路全面大提速%对应的时间分别为
$DD"

年
&

月
$

日'

$DDG

年
$#

月
$

日'

!###

年
$#

月
!$

日'

!##$

年
$#

月
!$

日'

!##&

年
&

月
$G

日'

!##"

年
&

月
$G

日%其中$在
!##"

年
&

月
$G

日第
E

次大提速之后$铁路旧线改造和客货混运的线路最高时速将达到

!##

!

!%#ZM

的国际铁路发展惯例%

铁路的
E

次全面大提速$市场流通的商品将通过铁路运输更迅速地运送到目的地$从而加速了市场

商品的周转速度%特别是自
!###

"

!##"

年之间的提速$显著地带动了铁路货物周转量的快速增长%当

然$

!###

"

!##"

年也是中国经济发展最为快速的黄金岁月%在经济发展的促进下$中国铁路货物周转量

从
!###

年的
$C""#?%

亿
8

,

ZM

$上升到
!##"

年的
!C"D"

亿
8

,

ZM

$是自
!#

世纪
D#

年代以来铁路货物

周转量增长最为显著的时间段%取得如此骄人的成绩$一方面可以看出铁路的提速有着重大的社会意

义$另一方面也是与铁路营业里程的稳中增长和中国经济的高速向前发展分不开的%

:

!

铁路运输与经济发展协整检验

本研究采用计量经济学中多种研究方法$探讨了中国铁路运输与经济发展的关系%为了建立协整模

型$定义变量
*,3-=@

'

Y3+1

'

*1,-HXK

$它们分别表示铁路货物周转量'铁路营业里程'实际国内生产总值%

在此基础上$考虑建立如下的时间序列模型(

模型
"

(

-+*,3-=@

$

e

!

`

"

$

-+Y3+1

$

`

"

!

-+*1,-HXK

$

`

#

$

在模型
"

中(下标
$

"年份&

!

"常数项&

"

$

'

"

!

"系数&

#

$

"随机扰动项%模型
"

中各变量均取对数$以消除

模型中可能存在的异方差%

"!$

第
!

期 王富忠(铁路运输与经济发展的关系
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!

数据来源及说明

本研究选取的样本数据$主要来源于各年的+中国统计年鉴-$数据时间段定为两段$分别为
$D%!

"

!#$C

年'

$D"G

"

!#$C

年%对
-+*,3-=@

'

-+Y3+1

'

-+*1,-HXK

变量进行描述性统计$结果如表
!

所示%

表
:

!

描述性统计

D(5&':

!

X17;*3

B

836178,83783;7

变量
$D%!

"

!#$C

年

均值 标准差 最小值 最大值

$D"G

"

!#$C

年

均值 标准差 最小值 最大值

-+*,3-=@ G?"! $?#!E E?& $#?!D$ D?&%G #?%! G?%G& $#?!D$

-+Y3+1 $?EC$ #?CED #?G!D !?CCC $?GGC #?$D& $?E&C !?CCC

-+*1,-HXK "?$GE #?EEE E?%!$ G?&CD "?%D! #?E#C E?E% G?&CD

!!

注(数据分析在
6̂31P7E?#

软件上完成%表
C

同%

:P:

!

4M>

检验及协整检验!基于
9OE:Q:R9;

年数据

!?!?$

!

AXd

检验

通过对
-+*,3-=@

'

-+Y3+1

和
-+*1,-HXK

序列进行
AXd

检验!单位根检验#$结果显示
-+*,3-=@

'

-+Y3+1

和
-+*1,-HXK

序列存在单位根$即不平稳$但它们的一阶单整序列是平稳的%

!?!?!

!

协整检验

为了得到最合适的协整方程$先确定
>Ac

模型的滞后阶数%经滞后阶数选择准则判别之后可确定

为
>Ac

!

&

#模型%然后$进行最大特征值检验$检验结果显示存在协整方程$如表
C

所示%

表
;

!

最大特征值检验结果

D(5&';

!

S,QF̂3

4

1+78,83783;81783+

4

*17)-8

原假设 特征根 最大特征值
#?#%

临界值
3

值

@(+1 #?CC!E"" !C?#%%&& !$?$C$E! #?#!E%

A8M(78$ #?!#C!G% $!?D%C"% $&?!E&E# #?#"D"

A8M(78! #?##"#E& #?&#&#G&

!

C?G&$&EE #?%!%#

!!

经进一步研究$可确定铁路货物周转量与铁路营业里程'经济发展之间存在协整关系$协整方程为(

-+*,3-=@eC?$C"̀ !?$#Ef-+Y3+1̀ #?C#!f-+*1,-HXK

从统计学意义上看$所有的参数均通过显著性检验%该协整方程表明$铁路营业里程增长
$\

能带

动铁路货物周转量增长
!?$#E\

&经济发展每增长
$\

能带动铁路货物周转量增长
#?C#!\

%值得一提的

是$铁路营业里程在中国的增长速度是比较缓慢的%自
$D%!

年以来$铁路营业里程增长率超过
%\

的年

份是屈指可数的$大多数年份增长率在
$\

!

C\

%从全球范围来看$中国铁路网的密度与发达国家相比

是比较低的$仍有较大的提升空间%上述协整方程也体现出铁路营业里程对铁路货物周转量的重要性%

正是由于铁路营业里程'经济发展的共同作用$才使得铁路货物周转量得以较快的速度增长%

!?!?C

!

格兰杰因果分析

对上述协整方程$检验铁路货物周转量与铁路营业里程'经济发展水平的波动之间是否有显著的格

兰杰因果关系$检验的主要结果如下(铁路营业里程是铁路货物周转量增长的格兰杰原因$而经济发展不

是铁路货物周转量增长的格兰杰原因%

:?;

!

协整检验的再分析!基于
9OST

&

:R9;

年数据

仍以模型
"

为例$基于
$D"G

"

!#$C

年数据对模型
"

再次进行
AXd

检验'协整检验'格兰杰因果检

验$检验结果简要表述如下(

$

#模型
"

中各序列也均通过了
AXd

检验$均为一阶单整%

!

#选择
>Ac

!

%

#模型$得到协整方程(

-+*,3-=@eC?CGÈ $?E""f-+Y3+1̀ #?CG"f-+*1,-HXK

$并

且所有参数均通过了检验%

C

#格兰杰因果检验表明$铁路营业里程是铁路货物周转量增长的格兰杰原因$而经济发展也是铁路

货物周转量增长的格兰杰原因%

G!$
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!

格兰杰因果关系讨论

在
$D%!

"

!#$C

年'

$D"G

"

!#$C

年
!

段时间序列模型中$

$D%!

"

!#$C

年期间模型
"

的格兰杰因果检

验表明$经济发展不是铁路货物周转量增长的格兰杰原因&而在
$D"G

"

!#$C

年期间$模型
"

的格兰杰因

果检验中却表明经济发展是铁路货物周转量增长的格兰杰原因%出现这样的情况是因为中国经济在

$D%!

"

!#$C

年发展期间$中间过程出现了不平稳发展现象$通过对以
$D%!

年为基期的实际国内生产总

值!

*1,-HXK

#进行分析$发现实际国内生产总值在
$D%!

"

$D""

年期间曾出现了多次低增长甚至负增长%

而自
$D"G

年以来$实际国内生产总值的发展态势则要好得多%所以可以认为$在
$D"G

"

!#$C

年期间$经

济发展不仅能促进铁路货物周转量的增长$也是其发展的格兰杰原因%

;

!

研究结论及启示

从上述研究与讨论可以归纳得出以下结论(

$

#

!###

"

!##"

年的铁路提速$在一定程度上带动了铁路货物周转量的增长%

!

#两大协整回归方程表明$铁路营业里程'经济发展均能显著提高铁路货物周转量的增长%从系数

来看$自
$D%!

年以来$铁路营业里程对铁路货物周转量的贡献更大一些%

C

#自
$D"G

年以来$铁路营业里程'经济发展均是铁路货物周转量增长的格兰杰原因%

从以上结论可以得出以下的政策启示(

$

#由于中国铁路网密度不大$与发达国家还存在较大的差距$故适当地发展铁路营业里程有助于铁

路运输业的发展%

!

#鉴于目前公路运输'铁路运输'水路运输'航空运输等存在日益激烈的竞争关系!公路运输便捷而

能实现门到门运输'水路运量大且成本低'航空运输快捷#$为了确保铁路货物周转量的增长$需要提高铁

路运输业的经营效率$确保铁路货运不被公路运输'水路运输'航空运输业所挤出%

C

#鉴于铁路货物周转量与公路'水路货物周转量相比$仍处于相对劣势$铁路运输业应该学会在竞争

中合作!与公路运输'水路运输'航空运输合作#%本研究的建议是$政府应该多支持发展联合运输$公铁

联运'水铁联运'空铁联运的发展必定会为铁路运输业带来更多的发展机遇%

<

!

结
!

语

本研究分析了铁路运输业的发展趋势及提速效应$通过使用计量经济学的相关方法和模型$分时段

探讨了中国铁路运输与经济发展的关系$得出铁路货物周转量'铁路营业里程'经济发展水平之间存在协

整关系$分时段探讨了变量之间的格兰杰因果关系&并从铁路网密度'四大运输竞争格局的视角$提出了

需要提高铁路运输业的经营效率$确保铁路货运不被公路运输'水路运输'航空运输所挤出&同时$建议政

府应该有条件地多发展联合运输$以此为铁路运输业带来更多的发展机遇%
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