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"一带一路#倡议促进"设施联通#的政策效应评估
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!

要!(一带一路)倡议着力于基础设施建设以实现(设施联通)进而(贸易畅通)%是否在(设施联通)上真正取
得进展至关重要%因此需要进行细致的政策效应评估&但以往相关研究大都利用两组两期的标准双重差分
!
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GPG

"估计框架和双向固定效应回归方法%去估计(一带一路)的政策效应%因此可能存在
估计偏误&对此%利用物流绩效指数测度(设施联通)程度%根据各国加入(一带一路)倡议时间有先后及先后加
入国家间存在实质性差异的现实情况%采用了多组多期的

GPG

估计框架%并利用
H+,,+Q+

8

等针对该框架提出的
改进方法来估计加入倡议对(设施联通)的政策效应&研究发现'加入倡议有助于各组别物流绩效的提升%且提
升效应在各组别间呈现明显异质性&将各组别处理效应加总后则显示出较强的处理时期选择效应和动态效应#

将物流绩效指数分解为
C

个子项目后%加入倡议对各子项目也有较强的正面效应&本研究为(一带一路)基础设
施建设的政策效应评估提供了全新的方法和思路&

关键词!(一带一路)倡议#设施联通#物流绩效指数#双重差分#政策效应评估
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(一带一路)倡议聚焦于基础设施建设%提出了(六廊六路多国多港)的全球合作框架%试图通过(设施
联通)而达到(贸易畅通)&因此%能否在(设施联通)上带来切实效果%直接关系到倡议的成败&倡议提出
后出现了较多有关基础设施建设和贸易投资的关联研究%其中有些研究直接聚焦于(一带一路)区域基础
设施建设对域内双边贸易的效应%例如张鹏飞*

$

+与胡再勇等*

"

+发现基础设施建设对双边贸易有正向促进
作用#另外一些研究则关注到基础设施建设带来物流绩效变化%樊秀峰等*

!

+发现物流绩效变化促进中国
与(一带一路)沿线国的进出口%孙慧等*

%

+发现物流绩效变化可促进中国对(一带一路)沿线国的中间品出
口%王东方等*

R

+指出物流绩效改善有助于实现中国对(一带一路)沿线国的贸易潜力%而冯正强等*

C

+则发
现物流绩效对出口三元边际产生不同幅度的影响&

以上研究发现了(一带一路)沿线国基础设施建设和贸易投资的正向关联关系%但并非真正的对(一
带一路)倡议效应的估计&比较常用的政策效应的估计方法是双重差分%利用双重差分方法%孙楚仁等*

D

+

发现倡议显著促进中国对(一带一路)沿线国家出口%

G(

等*

F

+发现倡议增加中国对(一带一路)沿线国家
的绿地投资和并购%

9'

8

)06

等*

B

+

,

J+*2

8

+

等*

$#

+则发现倡议可以减少运输时间&值得注意的是%这些(一带
一路)政策效应评估研究大都采用两组两期的标准双重差分!
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"估计框架和双
向固定效应回归估计方法%这可能带来两方面的问题'第一%如果将某国与中国签订(一带一路)合作协议
视为加入倡议%则不同国家加入倡议在时间上有先后%也即处理并非同期发生%所以这种两组两期标准设
置存在偏误#第二%如果采用多组多期

GPG

估计框架%在存在各组别异质性时采用双向固定效应回归方
法来估计%则需要自行选择权重并可能出现负权重&
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等*
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H/+260N+)72*

等*

$!

+及
@7/0

8

等*

$%

+认为这将导致所估计系数难有合理解释及政策效应推断的误导&

H+,,+Q+

8

等*

$R

+提
出了新的思路%按处理发生的时期分组%先估计各组的平均处理效应%然后再进行加总%其优势在于可以
避免负权重的出现%既能显现异质性的各组别处理效应%又可以使得加总之后的平均处理效应有比较清
晰的解释&正是考虑到潜在加入国是在不同时期加入(一带一路)倡议%而且不同时期加入国家在地理位
置,与中国政治经济关系及本身发展程度等诸方面存在比较明显的异质性特征%因此有必要在多组多期
GPG

框架下采用新的估计思路%来准确评估倡议在(设施联通)上的政策效应&

<

!

研究方法与数据来源
<=<

!

研究方法
(一带一路)的(设施联通)指以公路,铁路,空运,水运等搭建起的交通设施网络%以光缆,卫星等搭建

起来的通信设施网络%以石油,天然气,电力等搭建起来的能源互通设施网络&自(一带一路)倡议提出以

CF
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来%设施联通的硬件成果有中老铁路,中泰铁路,雅万高铁,匈塞铁路,瓜达尔港,汉班托塔港,比雷埃夫斯
港,哈利法港等&在重视硬件设施建设的同时%(一带一路)建设也重视中国规章制度,合作模式等软联通
建设&比如%中欧班列并没有新建一寸铁路%而是通过设计定时定点定回程的方式%把相关国家的铁路连
成一片%打通了欧亚大陆上的铁路运行机制&(一带一路)在(设施联通)上的软硬件建设%从理论上讲必
然带来物流绩效的正面提升%本文试图测度这个政策效应&对于物流绩效的测度%世界银行提出的物流
绩效指数是比较权威的数据&因此%本研究利用物流绩效指数

!

"#

作为被解释变量%用变量
$

"#

来反映国
家
"

在年份
#

是否加入(一带一路)倡议'与中国签约当年及以后各年都取值为
$

%否则为
#

&这样可自动
产生(处理组)和(对照组)及(处理前)和(处理后)的双重差异&

GPG

回归方程可表述为
!

"#

%!

#

&

'

"

&

"

$

"#

&#

(

"

&$

"#

& !

$

"

式!

$

"中'

"

为国家#

#

为年份#

!

"#

为被解释变量#

!

#

为时间固定效应#

'

"

为个体固定效应#

(

"

为协变量#

$

"#

为
随机扰动项&将式!

$

"作为基准回归%采用双向固定效应回归方法%则变量
$

"#

的系数
"

可作为倡议对加
入国物流绩效平均影响的测度&

利用式!

$

"进行
GPG

估计%其中一个前提条件是
$

"#

为外生的%即某国加入倡议与否不受该国物流绩
效状态影响#另一个前提条件是平行趋势假设%要求处理组和控制组的潜在结果在政策实施前后遵循相
同趋势&

GPG

的平行趋势假设的一个常用检验方法是'如果某项处理发生在第
#

期%可以构造出假设该
处理发生在第

#S$

期时的反事实政策变量!处理组为
$

%对照组为
#

"%将该政策变量与时期虚拟变量相
乘得到交互项%如果这种反事实交互项的系数不显著%则表明的确存在处理前的平行趋势&

但如前所述%对这种多组多期
GPG

采用先分组再加总的新估计方法可能更合适&用
#

表示特定时间
段%其中

#_$

%-% &如果某国加入倡议%则令
$

#

为
$

%否则为
#

&将
)

*

定义为二进制变量'如果某国在时
期
#

加入则其值为
$

%否则为
#

&将
+

定义为二进制变量'如果某些国家从未加入则其值为
$

%否则为
#

&对
于每个国家%

)

*

或
+

两变量中只有一个恰好等于
$

&将广义倾向得分定义为
,

*

!

(

"

_-

!

)

*

_$

"

(

%

)

*

+̀_

$

"&

-

*

!

(

"表示国家加入倡议的条件概率%取决于协变量
(

&最后%令
!

#

!

$

"和
!

#

!

#

"分别表示某国在时间
#

加入和没有加入的潜在结果&这样%在每个时期观察到的结果可以表示为
!

#

_$

#

!

#

!

$

"

`

!

$S$

#

"

!

#

!

#

"&

在满足条件平行趋势假设,共同支撑,处理不可逆等前提条件下%则组别在时期的平均处理效应
.

!

*

%

#

"可以用式!

"

"来估计'

.

!

*

%

#

"

%

/

)

*

/

*

)

*

+

0

,

*

!

(

"

+

$

0

,

*

!

(

"

/

,

*

!

(

"

+

$

0

,

*

!

(

* +

#

$

%

&

"

!

!

#

0

!

*

0

$

'

(

)

*

"& !

"

"

式!

"

"中'

/

*+表示取期望值&由式!

"

"可发现组别
E

时期平均处理效应实质上是结果变量的简单加权平
均值%其权重取决于广义倾向得分

,

*

!

(

"&

如果不需要协变量的调节%此时的平行趋势假设可称为无条件平行趋势假设%如果该假设得到满足%

则式!

"

"可简化为
.

!

*

%

#

"

%

/

*

!

#

0

!

*

0

$

1

)

*

%

$

+

0

/

*

!

#

0

!

*

0

$

1

+

%

$

+& !

!

"

从以上所得的组别
E

时期平均处理效应可以观察到平均处理效应如何随着组别和时期而变动&但如
果组别和时期较多%则可能得到太多组别

E

时期平均处理效应%不利于给出某个政策干预的明确效应%所
以还需将这些组别时期平均处理效应加总为更少的因果效应参数!相当于式!

$

"中变量
$

"#

的系数
"

"&

具体的加总方法可以根据处理的不同行为模式来选择'处理时期的选择性#处理效应的动态性#日历
时间的特定性&如果存在处理时期的自主选择%比如个体判断在某特定时期接受处理更好时%则该选择
本身就提供了处理效应可能在该特定时期较多的有用信息&这种情况下合适的方式是首先通过

.

!

*

%

#

"

将在各期加总得到该组别的因果效应%然后再根据每组的大小再次加总得到各组的平均处理效应#当存
在动态处理效应!但不是处理时期选择性"情况下%可首先将

.

!

*

%

#

"按照接受处理的时间长度!或称暴露
时长"进行汇总%然后根据不同的暴露时长进行平均#具有日历时间效应的情况类似于具有动态处理效应

DF

第
"

期 向永辉%等'(一带一路)倡议促进(设施联通)的政策效应评估



的情况%可首先计算在
#

期处于处理状态的所有组别的平均处理效应%然后在所有时期进行平均&

如果需要协变量
(

的调节%此时的平行趋势假设可称为条件平行趋势假设%其是否满足可通过检验
零假设

2

#

'

/

*

3

#

0

3

#

0

$

1

(

%

)

*

%

$

+

0

/

*

3

#

0

3

#

0

$

1

(

%

+

%

$

+

%

#

%对于所有
"

+

#

,

*

+

.

是否被拒
绝&如果零假设不能被拒绝%则该假设满足&

H+,,+Q+

8

等*

$R

+提出可将条件平行趋势等同于当
*

-

#

时
.

!

*

%

#

"在个体被处理之前的时期内等于
#

%采用综合条件矩方法来检验&该检验类似于
V+,;

检验%但与
多组多期

GPG

中
@(7')

等*

$C

+及
@*

3

)267

等*

$D

+提出的常用检验有所不同&

<=>

!

协变量的选择
对于被解释变量物流绩效指数%除了加入(一带一路)倡议可能有助于改善物流绩效%还有其他因素

!即式!

$

"中的协变量
(

"

"也会影响到物流绩效%因此需要控制这些混杂因素的干扰&具体而言%这些混
杂因素包括'政治稳定度%政治不稳定比如战乱将导致交通中断%极大影响物流绩效#腐败控制程度%物流
涉及诸多行政管制环节%腐败程度将较大地影响物流绩效#人均

UGa

%更高的人均产值需要更好的物资
流通来支撑#贸易依存度%较高的贸易依存度意味着更多商品流动%需要更好更多的交通基础设施支持#

科技创新能力%现代物流更多地依靠科技来提升其能力&

由于先分组再加总的
GPG

估计方法需要计算广义倾向得分%即需要估计潜在国家加入(一带一路)

倡议的条件概率%所以还需要寻找可能影响加入概率的变量&尽管(一带一路)倡议相对更为重视基础建
设%但仍可视为一种新型区域经济合作协议%因此区域经济合作和一体化的相关文献可以为其提供有益
启示&

J+20)

等*

$F

+和
J0)

3

67)+*;

等*

$B

+认为%区域合作协议受相关国家市场规模,资源禀赋等因素影响%从
而内生地决定了哪些国家倾向于参与区域合作协议&作为开放的合作框架%(一带一路)倡议并不拒绝任
何国家加入%但是加入国除了享受权益之外%必然也要遵守一些规则及承担一些义务%因此潜在加入国在
加入前必然进行过政治,经济,文化等全面权衡&结合相关文献%本研究认为'

$

"潜在加入国与中国的政
治关系影响加入概率%政治亲密度可利用中国与潜在加入国之间高层互访之层级和数量来综合给出&参
照郭烨等*

"#

+做法%互访赋值标准为正国级领导人为
!

%副国级为
"

%正部级为
$

%所有得分相加可得政治亲
密度的分值%高层互访信息来自中国外交部网站&

"

"潜在加入国与中国的经济关联密切程度也影响加入
概率&国家之间经济关联一般体现于进出口贸易,双边直接投资等%因此利用该国对中国进出口总额,来
自中国的直接投资存量,是否是中国邻国,与中国的地理距离等变量来测度经济关联密切度&

!

"潜在加
入国与中国在文化上的亲密度&除了新加坡之外%汉语都不是其他国家的官方语言%但是中国的儒教,道
教和佛教等文化对周边国家还是有较大的影响力%所以利用宗教共同度来测度潜在加入国与中国在文化
上的亲密度&

%

"潜在加入国本身特征&具体包括制度特征%如政治稳定性,法治程度,腐败程度#经济特
征%如

UGa

,人均
UGa

,是否比较依赖于对外贸易,是否比较依赖于自然资源出口,是否比较有创新能力#

地理特征%如是否为内陆国&需要指出的是%上述分别影响某国物流绩效的变量与影响某国加入倡议概
率的变量是两大类别变量%其中有些变量是共同的%所以描述性统计时没有特别按大类来分类&

<=?

!

数据来源和描述性统计
被解释变量物流绩效指数来自世界银行发布的物流绩效报告%是否加入(一带一路)倡议来自笔者对

政府网,新华网等所报道的(一带一路)合作协议签订消息的整理%与制度相关的变量如政治稳定性,法治
指数,腐败控制指数等来自世界银行的全球治理指数!

V'),;U'50)*+*:0P*;2:+7')6

%

VUP

"数据库%与国
内生产总值相关的变量,自然资源禀赋变量!采用石油和矿产品出口占总出口比重来测度"等来自世界银
行的世界发展指数数据库!

V'),;G050,'

A

N0*7P*;0O

%

VGP

"%贸易和投资数据来自国际贸易中心
!

P*70)*+72'*+,<)+;0H0*70)

%

P<H

"数据库%是否为中国邻国,是否内陆国,与中国的距离,与中国共有宗
教等与引力相关的地理变量数据都来自法国信息技术研究中心!

H0*7)0;̂b7(;06a)'6

A

0:7250607

;̂P*-')N+72'*6P*70)*+72'*+,06

%

HMaPP

"的地理距离数据库%潜在加入国的科技创新水平用该国居民的专
利申请数来衡量%数据来自世界知识产权组织!

V'),;P*70,,0:7(+,a)'

A

0)7

8

c)

3

+*2Y+72'*

%

VPac

"数据库&

由于物流绩效指数的编制年份为
"##D

,

"#$#

,

"#$"

,

"#$%

,

"#$C

,

"#$F

年%所以本研究将其他变量的数

FF
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据与其匹配%将物流绩效指数数据缺失较多的一些国家删除后%得到了
$C!

个国家
C

年的面板数据&主
要变量的解释及其描述性统计见表

$

&

表
<

!

主要变量的解释及其描述性统计
@&8'/<

!

MO

A

,+*+72'*'-N+2*5+)2+],06+*;7/02);06:)2

A

725067+72672:6

变量名 均值 标准差 最小值 最大值
物流绩效指数

">F$F #>RD" $>"$ %>"!

加入倡议
#>$"C #>!!" # $

加入时长
#>#D #>%$B # %

政治亲密度
R>!%D !>D"D # "R

政治稳定性
S#>$BF #>BCC S!>!" $>R

法治程度
S#>$!B $>#$$ S">RR ">$"

腐败控制度
S#>$"B $>#$$ S$>F% ">RR

国内生产总值的对数
C>$!R ">#FB #>"BC $">#C%

人均生产总值的对数
F>%% $>RD" %>D"F $$>CCD

自然资源租金的对数
">%FR $>B%$ S%>DRC %>C#%

对中国进出口额的对数
!>#C" ">!%$ SC>%"F F>C"R

进出口占
UGa

比例的对数
S!>#C% $>""C S%>C#R $>$DC

来自中国的直接投资存量的对数
S#>!DF !>CC S%>C#R C>#$$

中国邻国
#>$$ #>!$% # $

与中国距离的对数
$!>"BF #>RF$ $#>F" $%>RF!

内陆国
#>"$R #>%$$ # $

共同宗教
#>##C #>##B # #>#"%

专利的对数
$>R%C R>%#C S%>C#R $">RB

>

!

ABA

基准估计结果及其检验
>=<

!

加入"一带一路#倡议对加入国物流绩效的影响
表

"

显示了加入(一带一路)倡议与加入国物流绩效之间关系的基准回归结果&不含任何控制变量
的基准回归结果表明%加入(一带一路)倡议显著提升了加入国的物流绩效&而在增加倡议加入时长之
后%其回归结果依然显著&因此%加入倡议不仅提高了加入国的物流绩效%还产生了一定的动态效应%加
入时间越长物流绩效提升越明显&

表
>

!

加入(一带一路)倡议对物流绩效的影响
@&8'/>

!

PN

A

+:7'-

1

'2*2*

3

J0,7+*;Z'+;2*272+7250'*,'

3

2672:6

A

0)-')N+*:0

变量 物流绩效指数
基准回归 增加控制变量的回归 增加其他控制变量的回归

加入倡议

加入时长

政治稳定性

腐败控制度

人均生产总值对数

进出口占
UGa

比例对数

专利对数

常数项

#>%!!

...

#>%"#

...

#>!CB

...

!

#>#$B

" !

#>#"$

" !

#>#"C

"

#>#!#

..

#>#"R

.

!

#>#$%

" !

#>#$%

"

#>#"%

!

#>#"F

"

#>#RB

!

#>#R"

"

#>$$!

..

!

#>#R!

"

#>#F!

!

#>#RF

"

#>##D

...

!

#>##!

"

$>BDB

...

$>BF"

...

$>%%"

..

!

#>$C%

" !

#>$C%

" !

#>CF

"

BF

第
"

期 向永辉%等'(一带一路)倡议促进(设施联通)的政策效应评估



表
>

!续"

变量 物流绩效指数
基准回归 增加控制变量的回归 增加其他控制变量的回归

时间固定效应
? ? I

地区固定效应
I I I

观测值
BDF BDF BDF

4

"

#>B#% #>B#R #>B$R

!!

注'括号内数值为回归系数的稳健标准差#

.

,

..

和
...

分别表示
$#d

,

Rd

和
$d

的显著性水平#

?

表示不包含%

I

表示
包含&若无特别指明%下同&

其他变量方面%人均
UGa

对加入国物流绩效提升有显著的促进作用%人均
UGa

越高%对高质量物流
需求越大%也越有能力提供高质量物流#科技创新能力越强%则越有助于物流绩效提高%这是因为现代物
流更多地依赖于通信,交通,人工智能等高科技的系统配置&国家制度特征%比如政治稳定性和腐败控制
度等因素对物流绩效的影响不是很显著%经济特征%比如外贸依存度对物流绩效的影响也不是很显著&

>=>

!

内生性检验
一般而言%基础设施比较差的国家更容易接受以(设施联通)为合作宗旨的(一带一路)倡议%但是某

国是否愿意加入倡议应该出于全盘考虑而不会只考虑本身交通基础设施状况&如果某国物流绩效现状
可能明显影响其加入概率%则可能因为反向因果关系而导致估计偏误&为此%有必要采用

L'

3

27

模型来
检验倡议加入概率是否受到该国物流绩效影响&

具体而言%由于物流绩效指数数据的来源时间是
"##D

,

"#$#

,

"#$"

,

"#$%

,

"#$C

,

"#$F

年!每两年统计
一次"%而倡议的加入从

"#$%

年开始每年都有%因此本研究将加入倡议分为第一时期,第二时期和第三时
期&第一时期的数据包括

"#$%

年加入倡议的国家和尚未加入的国家#第二时期的数据包括
"#$C

年加入
倡议的国家和

"#$C

年尚未加入的国家#第三时期的数据包括
"#$F

年加入倡议的国家和
"#$F

年尚未加
入的国家&以某国是否加入倡议作为因变量!加入为

$

%不加入为
#

"%用滞后
$

期的物流绩效指数及政
治,经济,文化,地理等特征作为控制变量&二元选择模型回归结果见表

!

&从表
!

可以看出%各国各时
期物流绩效均不是影响各国加入倡议的主要因素%由此可推断样本选择基本上满足

GPG

的外生性假设&

表
?

!

二元选择模型回归结果
@&8'/?

!

Z0

3

)0662'*)06(,76'-]2*+)

8

:/'2:0N';0,

变量 第一时期 第二时期 第三时期
物流绩效指数滞后

$

期

政治亲密度滞后
$

期

政治稳定性滞后
$

期

法治程度滞后
$

期

腐败控制滞后
$

期

国内生产总值对数滞后
$

期

人均生产总值对数滞后
$

期

自然资源租金对数滞后
$

期

对中国进出口额对数滞后
$

期

来自中国直接投资存量对数滞后
$

期

S">FCD S$>D"! S#>B%C

!

!>#"!

" !

$>RCF

" !

#>FC$

"

#>!$B

.

#>$DB

.

#>"C!

...

!

#>$C%

" !

#>$#%

" !

#>#CF

"

#>"BF #>D"B #>"BB

!

$>#FR

" !

#>C"C

" !

#>%#!

"

S$>DRD $>BD% #>B!D

!

">!R!

" !

$>D!$

" !

#>D""

"

S#>FF

S">%C"

.

S$>#B

!

$>D%F

" !

$>!B

" !

#>CF"

"

#>%R"

$>$C%

..

S#>"#"

!

#>F"!

" !

#>%F

" !

#>"CR

"

!>C!B

..

#>$F #>$C$

!

$>R"C

" !

#>R"D

" !

#>"C!

"

S#>D

S#>!%#

.

#>""!

.

!

#>CRB

" !

#>$FB

" !

#>$$R

"

S#>C"

S#>DB#

...

#>$FF

!

#>%D"

" !

#>!#R

" !

#>"#B

"

#>CRR

.

#>#RB S#>#R%

!

#>!BR

" !

#>$F"

" !

#>#DFB

"

#B
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表
?

!续"

变量 第一时期 第二时期 第三时期
中国邻国滞后

$

期

与中国距离滞后
$

期

内陆国滞后
$

期

共同宗教滞后
$

期

常数项
观测值

SR>CB$

S!>RBF

..

$>#B!

!

%>"RB

" !

$>%!$

" !

$>#%!

"

S!>BDB

.

S!>"#B

...

S#>%F

!

">"$C

" !

#>B!!

" !

#>C%

"

$>CF$

$>%F"

..

#>#CC

!

$>B!B

" !

#>D%%

" !

#>RCF

"

R#>RR RF>CD "!>%%

!

DD>"%

" !

%D>B

" !

"F>""

"

"$>#%

!C>C%

...

D>"R%

!

"%>R$

" !

$!>!%

" !

B>RB!

"

$C! $RF $!B

>=?

!

平行趋势假设检验

图
<

!

反事实交互项系数在各年份的显著性
C#

6

=<

!

92

3

*2-2:+*:0'-:'(*70)-+:7(+,2*70)+:72'*

70)N:'0--2:20*76]

88

0+)

为保证
GPG

有效性%除了需要满足外生性这个重要
前提之外%还要满足平行趋势假设这个重要前提&本研
究先构建各个处理前时期的反事实政策变量%将其与时
期虚拟变量相乘得到交互项%然后在式!

$

"中加入这些
交互项进行回归%得到这些反事实交互项的系数及其显
著性%结果见图

$

&从图
$

可以看出%

"##D

年至
"#$C

年%

这些反事实交互项的系数确实没有显著不等于
#

%因此
不能拒绝平行趋势假设成立&

?

!

先分组后加总的
ABA

估计结果及其检验
在不同时期加入(一带一路)倡议的国家%其本身

可能具备异质性%处理效应也可能呈现异质性%因此按照其加入时期将所有加入国分成不同组别进行分
析%更符合数据特征%也可能得出更为准确的结论&

?=<

!

无条件平行趋势假设下的
ABA

估计结果
若无条件平行趋势假设成立%那么首先估计加入(一带一路)倡议对各组别加入国物流绩效指数的影

响%然后基于组别处理效应进行加总%其中组别处理效应的估计结果见图
"

%无条件平行趋势假设下对组
别处理效应的加总结果见表

%

&

图
>

!

无条件平行趋势假设下的(一带一路)倡议对物流绩效的组别处理效应
C#

6

=>

!

U)'(

A

7)0+7N0*70--0:76'-J0,7+*;Z'+;P*272+7250'*,'

3

2672:6

A

0)-')N+*:0(*;0)(*:'*;272'*+,

A

+)+,,0,7)0*;6/

8A

'7/0626

$B

第
"

期 向永辉%等'(一带一路)倡议促进(设施联通)的政策效应评估



表
D

!

无条件平行趋势假设下对组别处理效应的加总
@&8'/D

!

9(N'-

3

)'(

A

7)0+7N0*70--0:76(*;0)(*:'*;272'*+,

A

+)+,,0,7)0*;6/

8A

'7/0626

加总方法 局部加总 单一参数
简单加权平均

时间选择的处理效应

动态处理效应

#>!CF

...

!

#>#R!

"

*

_"#$%

*

_"#$C

*

_"#$F

#>!%F

...

#>"D#

...

#>%"C

...

#>!B#

...

!

#>#CB

" !

#>#R#

" !

#>#%#

" !

#>#R!

"

5_$ 5_" 5_!

#>!D$

...

#>!%D

...

#>%$F

...

#>!DB

...

!

#>#%!

" !

#>#RF

" !

#>#RF

" !

#>#R!

"

日历时间的处理效应
#_"#$% #_"#$C #_"#$F

#>"F#

...

#>""$

...

#>%$#

...

#>!#%

...

!

#>#R"

" !

#>#C#

" !

#>#%"

" !

#>#R$

"

!!

注'

*

表示组别%

5

表示暴露时长#括号内数值为聚类标准差%下同&

图
"

显示了处理前后各期的点估计及其
BRd

置信区间%点估计的标准差采用基于国家的聚类标准
差&如果无条件平行趋势假设在所有时期都成立%则在零假设下%点估计应该趋于

#

并且其置信区间应
该将

#

包含在内&

"#$%

年组别包含所有在
"#$%

年加入倡议的国家%

"#$C

年组别包含所有在
"#$R

和
"#$C

年加入倡议的国家%

"#$F

年组别包含所有在
"#$D

和
"#$F

年加入倡议的国家&

图
"

包含了可用于检验无条件平行趋势假设及处理期的处理效应估计的相关信息&从全部
C

组处
理期来看%都显示加入(一带一路)倡议对加入国物流绩效指数有统计显著的正面影响&采用简单加权平
均!加权仅按群体规模"加总的结果表明%加入倡议使其物流绩效指数增加了

#>!CF

!表
%

"%该结果与前面
不包含任何协变量的双向固定效应回归结果

#>%!!

!表
"

"相接近&我们用
.

代表对被处理者的平均处理
效应%可直观地看到%平均处理效应

.

!

"#$F

%

"#$F

"

-

.

!

"#$%

%

"#$%

"

-

.

!

"#$C

%

"#$C

"%这表明在加入当期
物流绩效的提升上%

"#$F

年组别要大于
"#$%

年组别%而
"#$%

年组别又大于
"#$C

年组别%这充分反映出
组别处理效应存在异质性%也反映出采用分组别的必要性&

从图
"

还可以看出%对
"#$%

年及
"#$R

,

"#$C

年加入(一带一路)倡议的国家而言%似乎展现出动态效
应'在

"#$%

年组别%相比不加入倡议%这些加入国平均物流绩效指数高了
#>"F#

#在
"#$C

年这些加入国的
平均物流绩效指数高了

#>!%D

#在
"#$F

年则高了
#>%$F

&对
"#$C

年组别的国家也展现出类似的动态效
应&这也与前面采用双向固定效果模型显示的存在动态效应的结论相一致&

表
%

显示了加总处理效果的结果&不同国家对加入倡议可能存在不同的行为动机'有些国家本身是
内陆国%加入(一带一路)倡议可获得更好的对外联通及贸易的机会%因此非常积极地率先加入#有些国家
本身交通等基础建设比较落后%对中国通过基础设施建设来发展贸易和经济的模式比较认同%也会较积
极地加入#有些国家则对加入(一带一路)倡议是否真正有利于本国存在一定的疑虑%因此在观望%看看其
他国家是否因加入而获益%这些国家相对要迟一点加入#可能还有一些国家自身地理位置比较优越或规
模较大而相对重要%为了得到更优厚的加入条件可能相对更晚加入&因此%不同年份加入的各组别可能
存在明显异质性%存在较强的选择效应&同时%物流基础设施改善反映到物流绩效指数的提高可能有一
个过程%换言之即处理效应是动态的%加入时间越长则处理效应可能越明显&另外%不同国家有不同经济
周期或特殊情况%某些年份经济比较困难或面临选举%希望经济上有亮眼表现或外交上有较好成绩%这些
都会影响其在特定年份加入倡议及相应处理效应的大小&从时间选择上看%

"#$%

年组别的平均处理效
应为

#>!%F

%说明率先加入组别其处理效应较大%暗示其率先加入起带头作用的策略是比较成功的%而
"#$F

年组别的平均处理效应为
#>%"C

%说明等待策略也比较成功&从动态角度看%加入倡议对提升物流
绩效指数有比较明显的动态效应&

以上结论都基于无条件平行趋势假设成立&如果该假设成立%那么处理前时期的平均处理效应应等

"B
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于
#

&对于
"#$%

年和
"#$C

年组别%该假设在处理前时期没有被拒绝&但对于
"#$F

年组别%该假设在
"#$%

年和
"#$C

年被拒绝了&基于集成矩的对所有组别的处理前平行趋势检验也给出了拒绝的结论!

-

值为
#e##"

"&

?=>

!

条件平行趋势假设下的
ABA

估计结果

图
?

!

条件平行趋势假设下的(一带一路)倡议对
物流绩效的组别处理效应

C#

6

=?

!

U)'(

A

7)0+7N0*70--0:76'-

(

J0,7+*;Z'+;

)

2*272+7250'*,'

3

2672:6

A

0)-')N+*:0(*;0)

:'*;272'*+,

A

+)+,,0,7)0*;6/

8A

'7/0626

由于无条件平行趋势假设没有全部成立%需要
进一步讨论是否满足条件平行趋势假设%即可以假
设具有类似特征的国家在没有加入(一带一路)倡议
时遵循相同的趋势&描述国家特征的协变量包含了
前面讨论过的可能影响潜在加入国加入概率的
变量&

与前面无条件平行趋势假设一样%如果满足条件
平行趋势假设%则处理前时期的平均处理效应应等于
#

&对于
"#$%

年和
"#$C

年组别%平行趋势假设在所
有处理前时期没有被拒绝&对于

"#$F

年组别%在
"#$%

年接近于被拒绝%在其他年份没有被拒绝&基于
集成矩的处理前平行趋势检验则从总体上没有拒绝
平行趋势假设的结论!

-

值为
#>$#F

"&条件平行趋势
假设下对组别的加总处理效应见表

R

&从表
R

可以看
出%简单平均!加权仅按群体规模"表明加入倡议使其
物流绩效指数增加了

#>!DR

%与使用双向固定效果模
型得到的结果

#e!CB

!表
"

"比较接近%其余结论与无
条件平行趋势假设下的

GPG

估计结果较为类似%不赘
述&总体而言%条件平行趋势假设满足时%估计结果
再次表明加入(一带一路)倡议确实提升了加入国的
物流绩效&

表
E

!

条件平行趋势假设下对组别的加总处理效应
@&8'/E

!

9(N'-

3

)'(

A

7)0+7N0*70--0:76(*;0):'*;272'*+,

A

+)+,,0,7)0*;6/

8A

'7/0626

加总方法 局部加总 单一参数
简单加权平均

时间选择的处理效应

动态处理效应

日历时间的处理效应

#>!DR

...

!

#>#"B

"

*

_"#$%

*

_"#$C

*

_"#$F

#>!D#

...

#>!#C

...

#>%#%

...

#>!F"

...

!

#>#D%

" !

#>#R$

" !

#>#%"

" !

#>#RC

"

5_$ 5_" 5_!

#>!RB

...

#>""F

...

#>%%D

...

#>%##

...

!

#>#%%

" !

#>#C#

" !

#>#D!

" !

#>#RB

"

#_"#$% #_"#$C #_"#$F

#>"D%

...

#>"R%

...

#>%#%

...

#>!$$

...

!

#>#R$

" !

#>#C#

" !

#>#%R

" !

#>#R"

"

?=?

!

对物流绩效指数各子项目的估计结果
物流绩效指数还包括

C

个子项目'海关效率,物流基础设施质量,国际货运便利性,物流服务能力和
竞争力,跟踪和追踪能力及准时性&加入(一带一路)倡议对加入国物流绩效的整体提升有正向影响%整
体提升效果必然来自部分%那么加入倡议是否对各子项目也有类似效果及具体对哪些子项目有比较大的
效果%本研究对

C

个子项目指数进行了同样的组别处理效应及加总处理效应估计%条件平行趋势下各子

!B

第
"

期 向永辉%等'(一带一路)倡议促进(设施联通)的政策效应评估



项物流绩效指数的加总效应见表
C

&由表
C

可知%在海关效率,物流基础设施质量,国际货运便利性及准
时性等

%

个子项上不能拒绝条件平行趋势的假定%而且各种加总处理效应都是统计显著的&由于(一带
一路)倡议的原则是共商共建共享%以(设施联通)为抓手%注重(政策沟通)%所以(一带一路)沿线国在加
入倡议后%可能获得了中国在该国的物流基础设施建设项目或多国共建项目%并且进行了有效的政策沟
通%具体表现为通过在海关效率,国际货运便利性等方面进行各种贸易便利化政策措施的相互配合%提高
了在准时性等子项目上的表现水平&

表
F

!

条件平行趋势假设下各子项物流绩效指数的加总处理效应
@&8'/F

!

@

33

)0

3

+707)0+7N0*70--0:76'-6(]E270N,'

3

2672:6

A

0)-')N+*:02*;0O(*;0):'*;272'*+,

A

+)+,,0,7)0*;6/

8A

'7/0626

加总方法 海关效率 物流基础
设施质量

国际货运
便利性

物流服务能
力和竞争力

跟踪和追
踪能力 准时性

简单加权平均

时间选择的处理效应

动态处理效应

日历时间的处理效应
条件平行趋势检验

-

值

#>"C!

...

#>"BC

...

#>!#$

...

#>"CB

...

#>"#C

...

#>"F"

...

!

#>#!D

" !

#>#!B

" !

#>#%D

" !

#>#!D

" !

#>#%#

" !

#>#%%

"

#>"DF

...

#>!"#

...

#>!##

...

#>"B$

...

#>""R

...

#>"F!

...

!

#>#!D

" !

#>#!B

" !

#>#%D

" !

#>#!D

" !

#>#%#

" !

#>#%%

"

#>"C!

...

#>!#R

...

#>!R"

...

#>"CF

...

#>"!"

...

#>!D#

...

!

#>#B!

" !

#>$$$

" !

#>$!F

" !

#>$#"

" !

#>#F%

" !

#>$$"

"

#>$C$

...

#>"#$

...

#>"D"

..

#>"#%

...

#>$%R

..

#>"C"

..

!

#>#%D

" !

#>#D$

" !

#>$!"

" !

#>#D"

" !

#>#C!

" !

#>$"C

"

#>D"# #>#D" #>R## #>##$ #>##B #>"BB

D

!

结
!

语
已有实证研究发现了(一带一路)倡议在贸易,投资等方面的正面政策效应%也有研究通过运输时间

来测度倡议在贸易成本上的正面效应%但以往这些研究大都未考虑倡议加入国之间的异质性特征%可能
存在估计偏误&本研究利用世界银行的物流绩效指数数据%在多组多期

GPG

估计框架下利用
H+,,+Q+

8

等发展的新方法来估计倡议的政策效应%得到了更为准确的实证结论'加入倡议确实有助于倡议加入国
物流绩效的提升%且其提升效果存在明显差异#进一步将整体物流绩效指数分解为

C

个子项目%在各子项
目上加入倡议也产生了较强的正面效应&因此%本研究充分反映出(一带一路)倡议聚焦于基础设施建设
思路是正确的%而且是有实效的%(一带一路)建设在(设施联通)上开始进入收获期&

本研究还蕴含有较强的政策意义&由于倡议在物流绩效的效应上展现出较强的处理时间选择性%显
示出先后期加入倡议的国家可能存在差异化的行为动机'先期加入的国家显然希望尽快获益%而后期加
入的国家可能希望看到先期加入国已经获益或本身已经获益才会从观望变成加入&因此%对较早加入倡
议的国家%要尽快让其真正有(早期收获)%成为(一带一路)的样板%增强(一带一路)的影响力和吸引力&

而对后期的潜在加入国%也需要根据其加入动机进行灵活的合作%以期共同获利&同时%由于倡议对物流
绩效提升展现出较强的动态效应%这就需要在基础设施建设上进行持续的投入以充分发挥其动态效应%

由此引致的庞大资金投入需要在(资金融通)上进行开源创新及在精准遴选的国家重点项目上追求节流
效率&另外%本研究还显示%倡议对物流绩效的各子项目上的促进效果是不同的%在海关效率和跟踪追踪
能力等子项目上还有更大的进步空间%因此在这些方面需要做更大的努力&
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ĜX@4L<KcM4PLLMT>K(YY

8

;2--0)0*:06E2*E;2--0)0*:06

*

&

+

></0Z0520Q'-M:'*'N2:

97(;206

%

"#$D

%

FR

!

"

"'

BBB>

*

$%

+

!

@<XMI9

%

PWJM?9U V>G062

3

*E]+60;+*+,

8

6262*;2--0)0*:0E2*E;2--0)0*:0660772*

3

6Q27/67+

33

0)0;+;'

A

72'*

*

Z

+

>

W+66+:/(60776

'

?+72'*+,J()0+('-M:'*'N2:Z060+):/

%

"#$F>

*

$R

+

!

H@LL@V@IJ

%

9@?<̂@??@aXH>G2--0)0*:0E2*E;2--0)0*:06Q27/N(,72

A

,072N0

A

0)2';6

*

Z

+

>H/2:+

3

'

'

H/2:+

3

'

4*250)627

8

%

"#$B>

*

$C

+

!

@4<cZGX

%

fMZZV Z

%

f4ULMZ@G>G'060N

A

,'

8

N0*7

A

)'70:72'*)0;(:0

A

)';(:72527

8

'

052;0*:0-)'N 49

67+706

*

&

+

></0M:'*'N2:&'()*+,

%

"##D

%

$$D

!

R"$

"'

$FB>

*

$D

+

!

@?UZP9<&G

%

aP9HXfM&9>W'67,

8

/+)N,0660:'*'N07)2:6

'

+*0N

A

2)2:267̂6:'N

A

+*2'*

*

W

+

>a)2*:07'*

'

a)2*:07'*

4*250)627

8

a)066

%

"##B>

*

$F

+

!

J@PMZ9L

%

JMZU9<Z@?G&X>M:'*'N2:;070)N2*+*76'--)007)+;0+

3

)00N0*76

*

&

+

>&'()*+,'-P*70)*+72'*+,

M:'*'N2:6

%

"##%

%

C%

!

$

"'

"B>

*

$B

+

!

JMZU9<Z@?G&X

%

MUUMZa>V/+7;070)N2*06JP<6

. *

&

+

>&'()*+,'-P*70)*+72'*+,M:'*'N2:6

%

"#$!

%

B#

!

$

"'

$#D>

*

"#

+

!

郭烨%许陈生
>

双边高层会晤与中国在(一带一路)沿线国家的直接投资*
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